Tribunale Fallimentare di Matera

Ricorso per I'ammissione alla procedura di concordato preventivo

artt. 160 e ss. L. Fall.

La Ferrosud S.p.A. con sede in Matera, Via Appia Antica Km 13, iscritta nel
Registro delle Imprese di Matera al n. 01068880770, RE.A n. 70192. codice
fiscale 01068880770 e partita IVA n. 01068880770, in persona del legale
rappresentante pro tempore Sig. Ambrogio Pierro, rappresentata e difesa per
mandato in calce al presente atto dallAvv. Maurizio Canfora ed elettivamente
domiciliata presso |Avv. Ettore Lo Nigro de! Foro di Matera, con studis in Matera,
Plazza G Matteotti n. 10,
CHIEDE
di essere ammessa alla procedura di concordato prevenive, formulando ai
creditori |la presante proposta, supportata dal piano di seguito descritto.
1. LA STORIA DELLA SOCIETA E L’ATTIVITA SVOLTA
La societa e staia costituita con atto del 18 giugno 2002, dai soci fondatori
Cometi S.p.A.. con sede legale in Via Degli Industriali n 21, Szn Sepalero (AR).
litolare del 10% delie aziom, ed Arezzo invest Sp A . con sede legale in
Arezzo, Via Calamandrei n.122, titolare del restante $0% (cir. visura camerale
ail.1)
In data 31 lugiio 2002, con atto stipulato dinanzi al Nataio Igrazio di Franchis di
Roma - rep. 68007, racc. 15622. integrato con atto rotariie del 13 novembre
2002 — rep. 068818 racc. 15894 (all.2 e 3) la ricorrante ha acquisito da
Ansaldobreda S.p.A. il ramo di azienda formato dal compiessa di beni materiali
ed immateriali, diritti ed obbligazioni, risorse umane. ragporti giuridici attivi e
passivi, tecnicamente organizzato per I'esercizio di attivita industriale nel settore
del materiale ferroviario rotabile
Con lacquisto del ramo dazienda. quind:, sono state accuisite tutte le

immobilizzazioni materiali quali gli immobil, le attrezzature ¢li impiant relativi



allo stabilimento, le varie attivita e passivitd del ramo d'azienda. e tutto il
personale dipendente, che rappresentano complessivamente il know-how
produttivo dell'azienda.
La societa opera nellambito della progettazione, produzione, riparazione,
revisione e commercializzazione di materiale rotabile ferroviario, metropolitano
€ tramviario di ogni tipo & nelle lavorazioni di carpenteria metallica in genere.
La Ferrosud S.p.A. & dotata di qualifiche da parte di Trenitalia per la costruzione
di carrozze viaggiatori complete, carri merci completi e carrelli, per la
riparazione di ETR, carrozze tradizionali, speciali, locomotive elettriche e a
diesel, mezzi leggeri ed interventi di carpenteria sulla cassa.
La ricorrente esercita |a propria attivita sia per mezzo di cantieri esterni. che
attraverso lo stabilimento industriale localizzato al Km. 13 della Via Appia Antica
(s.p 41), ricadente catastalmente nei comuni di Matera, Santeramo ed
Altamura.
Detto stabilimento industriale occupa un'area complessiva di 224 152 mg — in
parte di proprieta della ricorrente ed in parte condotta in affitto - dei quali 37.322
mqg. destinati a reparti produttivi, 7.565 mg. a magazzini, controllo qualita e
servizi generali € 4.517 mq. occupati tra uffici, mensa, spogliatoi, portineria ed
infermeria.
Lo stabilimento & dotato di un raccordo ferroviario che lo collega alla linea
Taranto - Gioia del Colle — Santeramo - Altamura, a sua volta collegata alla
linea dorsale adriatica.
2. LE CAUSE DELLO STATO DI CRISI
In data 29/08/2003, la Ferrosud S.p.A., in Raggruppamento Temporaneo di
Imprese con le societd Ansaldobreda S.p.A. Keller Elettromeccanica Sp.A e
Co.Ri.FerFirema Trasporti S.p.A., stipulava con la Trenitalia S.p.A. un contratto di
appalto di 327.014.444 34 milioni di euro (di cui € 43.583 668,99 di competenza
della praponente — all.4), avente ad oggetto servizi di ristrutturazione e revisione

ordinaria di 901 carrozze relative a treni della tipologia intercity.

[~



Nel mese di novembre del 2008, |a societa Trenitalia, per proprie scelte aziendali e
di pura strategia commerciale (legate presumibilmente all'intenzione di concentrare
le proprie riserse economiche sul progetto “Alta Velocita" distraendole dal settore
del Trasporto Regionale ed Intercity) risolveva unilateralmente, ed in pieno stato di
esecuzione, il contratto inter parfes sopra descritto, sospendendo | pagamenti
dovuti alla Ferrosud, dimezzando le commesse concordate e chiedendo la
restituzione del residuo acconto precedentemente versato (di cui si dira in seguito).
Detta situazione si & inevitabilmente riflettuta sulla situazione economica della
societa (gia gravata dai mutati scenari finanziari internazionali) impedendole di
poter far fronte con regolarita alle pendenze debitorie maturate con i propri
fornitori.

Nonostante gli sforzi profusi dalla ricorrente e l'intensificazione dei rapporti
commerciali con altre societa italiane ed estere, che le hanno garantito anche
l'aggiudicazione di importanti e prestigiose commesse (quali ad esempio quella per
il restyling del famoso treno "Orient Express”, la manutenzione della TAF Lazio e
I'allestimento dei treni ETR a Bologna). la risocluzione del contratto con la societa
Trenitalia (per I'importo compiessivo di € 43.583.668,99) ha causato alla ricorrente
una delicata contrazione finanziaria che le ha impedito di reperire la liquidita
necessaria a far fronte ai propri impegni economici.

Per | motivi sopra rappresentati, verificatisi peraltro in un periodo di grave crist
economica nazionale ed internazionale, la Ferrosud & stata costretta a ricorrere
agli ammaertizzatori sociali collocando parte delle maestranze in forza, dapprima in
Cassa Integrazione Guadagni Ordinaria e successivamente in Cassa Integrazione
Straordinaria per Crisi (all.5).

A seguito di questo scenario ed in considerazione della crisi dell'impresa, appare
inevitabile il ricorso alla presente procedura di concordato preventivo finalizzata
alla prosecuzione dell'attivita e delle commesse attraverso una proposta di
ristrutturazione dei debiti vantati dal ceto creditorio, cosi da consentire il

salvataggio dellimpresa ed il conseguente mantenimento dei livelli occupazionali



Cio, anche in considerazione del fatto che la Ferrosud detiene un rilevante
portafoglio commesse che pud consentire il rilancio dell'attivita aziendale come di
seguito verra illustrato.

3. SITUAZIONE DELLE COMMESSE IN PORTAFOGLIO
La societa ricorrente detiene attualmente in portafoglio numerose ed importanti
commesse di durata pluriennale (schematicamente riassunte nei prospetti allegati
al presente contratto come all.6) ricevute dalla Ansaldobreda, Trenitalia. Consorzio
C.F.M., Venice Simplon Orient Express LTD. Firema e Corifer ed acquisite dalla
Ferrosud in proprio o attraverso I'ATI od il Consorzio CFM costituito dalla ricorrente
e dalla societa Keller.
Di sequito vengono descritte le commesse in corso di esecuzione con l'indicazione
e |a descrizione dei costi inseriti nel Budget 2010 (cfr. all.7)

F25: Committente AnsaldoBreda

Appaltatore: Ferrosud S.p.A.

Il contratto ha per oggetto la costruzione di 30 carrelli motore + 15 carrelli portanti
per i tram Sirio Bergamo per un importo complessive di € 952.060,00.

Ad oggi sono state costruite e spedite 14 terne, mentre |'ultima terna gia pronta al
92% verra terminata nel 2010.

Nel Budget sono state previste 554 ore di manodopera interna al costo medio di
19.26 €/h a cui si aggiunge il costo del materiale specifico per saldare. Inoltre,
sono state previste attivita di prestazioni esterne per spessoramento e collaudo
sottopressa dei carrelli che in percentuale allo stato di avanzamento sono state
valutate € B00,00. Le ore interne sono state calcolate considerando le singole
attivita da completare in base ai cicli assegnati alle varie squadre.

F42: Committente Trenitalia

Aggiudicataria: Consorzio CFM

Il contratto ha per oggetto la vendita di materiali (di cui solo una parte acquistati e
giacenti a8 magazzino, la restante parte & giacente presso i magazzini dei fornitori

in attesa di essere fatturati). Il totale dell'ordine ha un valore di € 284.000,00.



Nel 2009 sono stati fatturati materiali per un valore di € 40.834,00. Il residuo
dell'ordine ancorza da fatturare & € 243 166,00.
F44: Committente Trenitalia

Appaltatore: Raggruppamento Temporaneo di Impresa tra: Consorzio CFM

{con attivita esclusiva di Ferrosud S.p.A.) ed ASTRA VAGONE ARAD S.A.

Il contratto ha per oggetto la progettazione, costruzione e fornitura di n. 100 carri
pianali multipli Sffggmrrss per I'importo di € 15.039.389,00 (di cui € 8.037.049.48 di
pertinenza della Ferrosud).

Ad oggi sono stati spediti 40 carri e costruiti 41,82 carri per cui della somma
complessiva di € B8.037.049.48 l|a societa ricorrente deve ancora realizzare
I'importo di € 4.982.970,70.

Nel Budget 2010 e stata preventivata la costruzione delle rimanenti 3,18 carri per
arrivare ad un cinguina di carri (lotto minimo fatturabile). Per far questo si prevede
di utilizzare 907 ore di manodopera interna al costo medio di 19,26 €/h, prestazioni
del Project Manager di Cometi per valore totale di € 11.116,00 e € 45.400,00 per
prestazioni di allestimento carri effettuato da una ditta esterna. Inoltre, sono
previste spese per trasporti per € 4. 438,00.

Per quanto riguarda i materiali, trattasi essenziaimente delle sale acquistate dal
fornitore Lucchini

F54: Committente Trenitalia

Appaitatore: Consorzio CFM con attivita esclusiva di Ferrosud S.p.A.

Il contratto ha per oggetto I'affidamento in appalto di servizi di manutenzione
incrementativa di RO di 18 carrozze GC per |'importo di € 1.232.063.00.

Al 31 dicembre 2009 sono state lavorate 17,50 carrozze e della somma di €
2.258.782.16 la Ferrosud deve ancora realizzare |importo di € 208.791.00

Nel Budget 2010 si prevede di terminare la lavorazione sulla ¥ carrozza rimanente
utilizzando 629 cre di manodopera interna al costo medio di 19,26 €/h. prestazioni
di terzi pari a € 2291800 (essenzialmente per revisione freni € 6.900,00;

smontaggio e rimontaggic arredi per € 7.300,00; revisione porte e centralina di
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